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Sammanfattning

Rapporten behandlar godkdnnandegrad och antal genomforda prov for behorigheter vid
Trafikverket Forarprovs examineringar de senaste fem &ren (2014—2018).

En genomgaende trend for de flesta behorigheter ar att godkdnnandegraden utvecklas
negativt. Det finns nagra undantag dir trenden ar neutral eller positiv; det giller for
korprov 96 och BE samt kunskapsprov C1, taxiforarlegitimation kartlasning och
yrkeskunnande buss del 2. Ockséd kunskapsprovet for B-behorighet dir provet
genomforts pa svenska har en neutral utveckling.

Trafikskoleanmaélda prov for B-behorighet har en godkdnnandegrad pa ungefir 70
procent for bade korprov och kunskapsprov, att jamfora med motsvarade siffra for
privatanmalda som ar ungefar 35 procent.

Om man bortser frin B-behorigheten och tittar pa 6vriga behorigheter som behandlas i
rapporten, kan man se en trend dar méan har ett hogre resultat pé de flesta korproven,
medan kvinnor har ett hogre resultat pa de flesta kunskapsproven. Ett exempel ar
motorcykel behorighet A dar mén i snitt har 10 procentenheter hogre resultat pa
korprovet, medan kvinnor i snitt har 2 procentenheter hogre resultat pa kunskapsprovet.

Nar det giller genomfoérda kunskapsprov for B-behorighet har antalet 6kat for prov
genomforda pa albanska, arabiska, bosniska, engelska, franska, persiska, ryska,
somaliska, sorani, spanska, thailindska och turkiska. Fér prov genomforda pa svenska
har antalet ddremot inte okat.

Kunskapsprov B genomforda pa svenska har en neutral trend i godkédnnandegrad, bade
for det totala antalet genomforda prov och for forstagdngsprovtagare. Prov genomforda
pé de 12 andra sprak som behandlas i rapporten har en negativ trend nar det giller
godkinnandegraden, bade for det totala antalet gjorda prov och for
forstagangsprovtagare.
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1 Projektbeskrivning

Syftet med projektet ar att visa trender och analysera resultat av statistik for olika prov
inom Trafikverket Forarprov. Mélet ar att statistiken ska kunna anvindas for att ge
aterkoppling och 6kad forstéelse kring provresultat hos provtagare, utbildare och
myndigheter. Detta skulle sedan kunna anviandas som stod for att se styrkor i
utbildningen, men ocksa for att identifiera omréden dar utbildningen kan behova
utvecklas. I forlingningen skulle projektet kunna leda till att fler kunder kommer battre
forberedda till sina prov och har med sig en storre kunskap.

Statistiken som anvénds ar hamtad frén Trafikverket Forarprovs statistikdatabas.

De huvudsakliga intressenterna i projektet ar Trafikverket Forarprov,
Transportstyrelsen, trafikskolebranschen och korkortstagare.

Projektet har genomforts pa grund av att Trafikverket Forarprov inte tidigare gjort ndgon
arlig sammanfattning av provresultat. Detta skulle i framtiden kunna ges ut som en arlig
rapport for att se hur resultaten utvecklas.

For Trafikverket Forarprov ar projektet intressant, och det kan i slutdnden ge viktiga
mervirden i form av bittre provresultat och kortare vantetider for prov. Om projektet
leder till att utbildare och provtagare far battre kunskap om hur olika parametrar
paverkar resultatet, kan det i forlaingningen leda till att kunder kommer béttre
forberedda kunskapsmassigt till sina prov. Detta skulle kunna leda till farre omprov,
vilket frigor provtider och motverkar ldnga vintetider i bokningssystemet.

Projektorganisation enligt f6ljande:

Projektsponsor: Rikard Granlund, Trafikverket Forarprov,
Verksamhetsstyrning

Projektledare: Elin Nyman, Trafikverket Férarprov, Verksamhetsstyrning

Ovriga i projektgrupp: Mikael Stenberg, Trafikverket Forarprov,
Verksamhetsstyrning

Fredrik Amundsson, Trafikverket Férarprov,
Verksamhetsstyrning



2 Bakgrund till examination av forare i Sverige

Det forsta tillstdndet for att framfora ett fordon i Sverige utfardades 1902, men det var
forst 1906 som det infordes krav pé att inneha ett korkort for att kora bil. Inte forran
1916 infordes vad foraren skulle ha kunskap om, och det var till en borjan mest
fordonsteknisk information.:

I forordningen som kom 1916 stravade man efter sd kompetenta besiktningsman som
mojligt. For att bli besikiningsman behévde man nu kinna till automobilens
konstruktion, kunna manovrera fordonet, inneha koérkort samt ha tillvunnit sig allmant
fortroende genom “redbarhet, samvetsgrannhet och hedrande vandel”.

11920 éars instruktion till besiktningsmannen beskrevs det att de skulle genomfora ett
skriftligt prov samt en provkorning med den blivande féraren, for att kunna utfiarda ett
tillstdnd att kora bil.

Under 1920-talet startades ocksd en mingd korskolor av blandad kvalitet.2 Ar 1924
infordes regler for bilskolor, och 1939 bildades Sveriges Bilskolors Riksférbund (SBR). Ar
1966 blev SBR det som i dag heter Sveriges Trafikutbildares Riksforbund (STR)3

1923 ars sakkunniga foreslog att forarutbildningen skulle kontrolleras av bilinspektorer.
De fann det olampligt att samma person utbildade, provade och skrev officiellt intyg om
den nyblivne foraren.

Ar 1937 fastslogs det att Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen skulle vara chefsmyndighet
for besiktningsmannaorganisationen for forarprov.

Ar 1948 blev Statens bilinspektion en underavdelning inom Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, med ansvar att utbilda och anstilla besiktningsmén. Efter detta
blev forarproven och examinationerna mer enhetliga 6ver hela landet.

Forarprovet utformades 1947 som tre delprov: skriftligt, muntligt och korprov. Det
skriftliga provet inneholl 25 frégor som skulle besvaras pé 15 minuter. Det muntliga
provet skedde i samband med det skriftliga provet, och behandlade frigeomrédden som
var svara att redogora for i ett skriftiligt prov. De frigeomradena var:

e motorismens utveckling

e trafikolyckorna som humanitart och samhallsekonomiskt problem
e trafikolyckornas karaktar

¢ mojligheterna att med sirskilda anordningar forebygga skador

e landsvigskorning

e korning i halt viglag

1 Nils Petter Gregersen. Trafiksikerhet Samspelet mellan mdnniskor, fordon och trafikmiljé. 1
uppl. Stockholm: Wolters Kluwer Sverige AB, 2016.

2 Anita Franke, Leif Larsson och Ann-Charlotte Mardsjé. Férarutbildningssystemet i Sverige -
Delrapport 1 - En historisk beskrivning av férarutbildningssystemet i Sverige. 1 uppl. Géteborg:
Goteborgs universitet, 1995.

3 Nils Petter Gregersen. Trafikséikerhet Samspelet mellan mdnniskor, fordon och trafikmiljé. 1
uppl. Stockholm: Wolters Kluwer Sverige AB, 2016.
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e alkohol- och trotthetspaverkan
e atgarder vid trafikolycka.

Det skriftliga provet skulle visa aspirantens kunskaper om trafiksiakerhet, medan det
muntliga skulle visa vad eleverna forstatt av reglernas inneb6rd. Kérprovet innehdll
minst 10 minuters effektiv kortid. D4 fick eleven sjilv bestimma korvag, forutsatt att
vagarna som valdes var tillriackligt viltrafikerade. De tre delproven bedomdes i sin helhet
och det fanns klara direktiv for nar aspiranten skulle godkidnnas eller underkinnas.

I en bilforarutredning 1962 togs tva alternativ fram for examinationsratten for korkort i
Sverige. Alternativ 1 var att forarproven ocksa fortsatt skulle examineras av en statlig
myndighet. Alternativ 2 innebar att examinationsritten skulle finnas hos trafikskolorna.
Alternativ 2 foreslogs eftersom man menade att trafikskolorna hade ett mer omfattade
bedomningsunderlag for aspiranten att utga ifrin. Departementschefen gick emot och
bestdmde att alternativ 1 skulle fortsdtta anvidndas, framst pa grund av att trafikskolorna
var ekonomiskt beroende av eleverna.

Bilférarutredningen menade vidare att forarprévningen inte var tillfredsstillande under
denna period. Det berodde pé att proven inte ansdgs likviardiga och inte holl jamn
kvalitet och svérighetsgrad runt om i landet.

Ar 1965 betonades det i foreskrifterna att teori och praktik skulle intregreras.
Trafikinspektionspersonalen hade tre uppgifter: 1) utbildningskontroll, 2) tillsyn av
trafikskolorna och 3) forarprovning. Det fanns tva befattningar: trafikskoleinspektor
(som skulle ansvara for punkt 1 och 2), och férarprovare (som skulle ansvara for punkt
3). Forarprovare kunde vara antingen trafikassistenter eller bilinspektorer.

Statens trafiksikerhetsverk (TSV) inrdttades 1968 som en central myndighet for
samordning av trafiksdkerhetsarbetet i landet. TSV tog 6ver uppdraget att vara
huvudman for forarutbildningen i Sverige frén Véag- och vattenbyggnadsstyrelsen. Fran
och med nu fanns det chans till 16pande uppf6ljning och 6verblick 6ver allt
trafiksdkerhetsarbete i landet.

I en utredning frén TSV 1972 diskuterades effekterna av att forarutbildningen sker vid
privata korskolor. Man menade att detta medfor en naturlig konflikt mellan
trafiklararens kommersiella intresse och elevens utbildningsintresse. Det diskuterades
om staten skulle 6verta trafikskolevidsendet. Det skulle bli en avgiftsfri utbildning och
korkortsprovet skulle slopas. I stillet skulle utbildande larare bedéma elevens
korforméga. Detta genomfordes dock inte.

I slutet av 70-talet bestod forarprovet av ett forhor och ett korprov. Férhoret skulle visa
aspirantens kunskaper om vagtrafikens utveckling, trafiksikerhetsfragornas betydelse,
trafikolyckornas orsaker, omfattning och karaktar samt vikten av ett ansvarsmedvetet
och hansynsfullt upptriadande i trafiken. Férhoret skulle ocksa visa personens kunskaper
om gillande trafikforeskrifter och om den péverkan som sjukdom, uttréttning och
stimulerande eller bed6vande d&mnen ur trafiksikerhetssynpunkt medfor pa den
manskliga organismen.

Fram till slutet av 70-talet hade teoriprovet varit ganska instabilt, med flera system som
provats. Efter detta togs ett nytt teoriprov fram. TSV utvecklade ett skriftligt prov med 80
fragor och tre svarsalternativ per fraga.



Korprovet skulle vid den hér tiden ta reda pa tre olika delar:

1. den sokandes kunskaper om konstruktion och verkningsséttet hos fordon av det
slag provet avsag

2. den sokandes formaga att i landsvéags- och gatutrafik fora fordon av det slag
provet avsag

3. den so6kandes sinnesnirvaro och omdomesférméga.4

Ar 1975 blev halkutbildningen obligatorisk, och &ret efter initierades forskning pa VTI
om “insiktsskapande utbildning”.5

I en proposition frén regeringen ar 1981 foreslog man att trafikantutbildningen skulle
vara en obligatorisk del i gymnasieskolan. Men det fanns olika uppfattningar om hur
undervisningen skulle genomforas, och ett annat problem var att det skulle bli en 6kad
amnestrangsel i gymnasieskolan. Darfor foreslog man att trafikantutbildningen skulle
vara frivillig och anordnas i den utstriackning kommunerna sjilva bestdmde, det vill siga
precis som det fungerat dven under 60- och 70-talet.

Ar 1988 faststilldes en ny kursplan som TSV tagit fram. Teoriutbildningen skulle
innefatta fem punkter: fordonskdnnedom, trafikregler, trafikens forradiska situationer,
mianniskans begransade formaga samt komplettering och tillampning av vissa
bestimmelser. Korutbildningen skulle innehalla fyra punkter: fordonskdnnedom,
mangvrering, korning i trafik och kérning under sérskilda forhallanden. Dessa mél skulle
tolkas av trafikskolan och dess larare.

Den nya kursplanen for badde korprov och kunskapsprov tradde i kraft 1989, efter att den
tidigare funnits sedan 1973.¢

Ar 1990 infordes det nya teoriprovet samt tvi ars provotid efter korkortstagandet. En
séarskild utbildning for trafiklarare inférdes for me-utbildning. Krav pa handledare och 16
ars aldersgrans for 6vningskorning infordes 1993.7

TSV lades ner och vid arsskiftet 92/93 6vertog Vagverket TSV:s uppgifter.

Ar 1992 utredde man om nigon annan #n Vigverket skulle ges ansvaret for
forarprovningen, till exempel Polisen, Statens bilinspektion eller ldnsstyrelsen. Svaret
blev ne;j.

Fram till 1995 diskuterades det aterkommande om man skulle lata trafikskolorna
ansvara for forarprovningen, med trafikantutbildning inom gymnasiets ramar. Men det

4 Anita Franke, Leif Larsson och Ann-Charlotte Mardsjo. Férarutbildningssystemet i Sverige -
Delrapport 1 - En historisk beskrivning av férarutbildningssystemet i Sverige. 1 uppl. Goteborg:
Goteborgs universitet, 1995.

5 Nils Petter Gregersen. Trafiksékerhet Samspelet mellan mdnniskor, fordon och trafikmiljé. 1
uppl. Stockholm: Wolters Kluwer Sverige AB, 2016.

6 Anita Franke, Leif Larsson och Ann-Charlotte Mardsjo. Férarutbildningssystemet i Sverige -
Delrapport 1 - En historisk beskrivning av férarutbildningssystemet i Sverige. 1 uppl. Géteborg:
Goteborgs universitet, 1995.

7 Nils Petter Gregersen. Trafikséikerhet Samspelet mellan mdnniskor, fordon och trafikmiljé. 1
uppl. Stockholm: Wolters Kluwer Sverige AB, 2016.
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blev ingen forandring till f61jd av detta, utan Vigverket fortsatte att examinera nya
forare.8

Ar 2000 inférdes krav pa forarbevis for moped klass 1 och for terringskoter. Under 2006
blev det obligatoriskt att ga en introduktionsutbildning fér handledare och elev infor
ovningskorningsstarten. Samma &r inférdes en ny kursplan. Ar 2009 blev
riskutbildningen obligatorisk for motorcykel, och en tvadelad riskutbildning for
personbil inférdes (riskettan och risktvian).o

Sammanfattningsvis har kraven pa god forarutbildning teoretiskt och praktiskt vaxt fram
i takt med den 6kade bilismen under 1900-talet. I borjan skedde all férarutbildning i
privat regi. Forst 1945 infordes krav pa att den som fungerade som trafiklarare skulle
registrera sig hos polismyndigheten. Innehéllet i férarutbildningen har under 1900-talet
gétt allt mer mot en starkare betoning av aspirantens férméga att kunna bedéma
trafiksituationer.1o

For att ta ett korkort for personbil i dag kravs godkiant kunskapsprov och kérprov.
Kunskapsprovet och kdorprovet ar ett sammanhaéllet prov. Aspiranten borjar alltid med ett
kunskapsprov.it Bide kunskapsprov och korprov maste vara godkianda inom
giltighetstiden tvd manader frén det att den forsta av de tvé delarna har godkénts.
Annars maste bada delarna géras om igen med godkint resultat.

Dagens korprov for B-behorighet inleds med att aspiranten far gora en eller flera delar av
en siakerhetskontroll. Darefter vantar ungefar 30 minuters korning i bade stadstrafik och
landsvigstrafik. Forarprovaren bedomer om aspiranten kor pa ett trafiksdkert och
riskmedvetet sitt, och om de fem kompetensomridena som ingér i provet uppfylls. Dessa
ar: fordonskdnnedom, mandévrering, miljo och sparsam korning, trafikregler samt
trafiksdkerhet och beteende.2

Kunskapsprovet for B-behorighet bestar i dag av 70 frigor, och 65 av dessa riknas in i
resultatet. Fem av frigorna ar testfrigor som ska utviarderas infor framtida
kunskapsprov. Aspiranten kan inte se vilka fragor som ar testfrdgor. Gransen for godkéant
resultat ar 52 ritt, och provtiden ar 50 minuter.

Kunskapsprovet miter kunskapen inom fem omréden: fordonskdnnedom och
manovrering, miljo, trafiksdakerhet, trafikregler samt personliga forutsiattningar.:3

8 Anita Franke, Leif Larsson och Ann-Charlotte Mardsjo. Férarutbildningssystemet i Sverige -
Delrapport 1 - En historisk beskrivning av férarutbildningssystemet i Sverige. 1 uppl. Goteborg:
Goteborgs universitet, 1995.

% Nils Petter Gregersen. Trafiksékerhet Samspelet mellan mdnniskor, fordon och trafikmiljé. 1
uppl. Stockholm: Wolters Kluwer Sverige AB, 2016.

10 Anita Franke, Leif Larsson och Ann-Charlotte Mardsjé. Férarutbildningssystemet i Sverige -
Delrapport 1 - En historisk beskrivning av férarutbildningssystemet i Sverige. 1 uppl. Goteborg:
Goteborgs universitet, 1995.

11 Trafikverket. Kunskapsprov B. 2018.
https://www.trafikverket.se/korkort/korkortsprov/personbil-och-latt-lastbil/kunskapsprov-b/
(Hamtad 2018-11-21)

12 Trafikverket. Kérprov B. 2018. https://www.trafikverket.se/korkort/korkortsprov/personbil-
och-latt-lastbil/korprov-b/ (Hdmtad 2018-11-21)

13 Trafikverket. Kunskapsprov B. 2018.
https://www.trafikverket.se/korkort/korkortsprov/personbil-och-latt-lastbil/kunskapsprov-b/
(Hamtad 2018-11-21)




Listan nedan visar ungefarligt antal bilar i Sverige genom aren.4

Ar Antal bilar Ar Antal bilar
1898 10 1930 145 000
1900 25 1939 249 000
1902 50 1940 81 000

1904 130 1950 345 000
1906 300 1960 1324 000
1908 898 1970 2 446 000
1910 1694 1980 3 077 000
1920 21 277 1990 3925 000

Ar 2018 fanns 4 870 000 registrerade personbilar i trafik i Sverige.'s

14 Mats Molander. Automobilbesiktningsmannen — En kort historik om fordonskontroll och
férarprévning. 1 uppl. Borlange: Vagverket publikation, 1997, 8-9.

15 Statistiska centralbyran. Personbilar i trafik 1923-2018, tidsserie. 2019.
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/transporter-och-
kommunikationer/vagtrafik/fordonsstatistik/pong/tabell-och-diagram/personbilar-i-trafik/
(Hamtad 2019-02-22)
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3 Behorigheter i Sverige i dag

Motorcykel:

Moped Klass 1:

Personbil och litt lastbil:
Tung lastbil:

Buss:

Taxi:

Yrkeskompetens:

Yrkeskunnande taxi:

Yrkeskunnande buss:
Yrkeskunnande gods:
Taxiforarlegitimation:
Lokforarbevis:

Traktorkort:

A A1, A2

AM

B, BE, 96

C, C1, CE, CiE

D, D1, D1E, DE
korprov TAXI

YB (person), YL (gods)

ekonomi TAXI, fallstudie TAXI, juridik TAXI,
trafiknormer och trafiksiakerhet TAXI

YK Buss del 1, del 2

YK Gods del 1, del 2

TL kartldsning, TL lagstiftning, TL sdkerhet och beteende
kunskapsprov Lokforare

kunskapsprov Traktor

For en mer utforlig forklaring av kérkortsbehorighet for olika fordonstyper, se bilaga 1.
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4 Projektresultat

Hir redovisas statistiska resultat frén korprov och kunskapsprov vid Trafikverket
Forarprov for aren 2014, 2015, 2016, 2017 och 2018. For behorigheterna C1E, D1, D1E
och DE finns for fa prov gjorda for att gora en analys, och de lamnas darfor utanfor
denna rapport. Samma sak giller for sikerhetskontroller kérprov (BE, C, C1, C1E, CE, D,
D1 och DE).

Med "totalt antal prov” i resultatdelen menas totalt antal godkinda samt underkéanda
prov. Prov som kategoriserats som avvisad, ej utford eller utebliven har alltsi inte tagits
med.
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4.1. Antal genomférda prov ar 2014-2018

Tabell 1. Antal genomférda prov 2014-2018 som anvdnds i projektet.

2014 2015 2016 2017 2018
KORPROV
A 9146 10067 10089 9973 10378
Al 888 984 995 1283 1346
A2 2127 2161 2101 1957 1964
B 246 452 261323 268616 275200 292 868
BE 3311 3736 4167 4 694 5105
B96 17009 15337 13658 13411 11471
C 6 406 5 685 5642 4 657 6 614
c1 140 241 288 390 575
CE 3506 3196 3119 2230 3099
D 3132 3068 2501 2520 3697
KORPROV TAXI 7 250 7527 8963 11452 10845
KUNSKAPSPROV
A 13196 14375 15531 16245 17702
AM 36494 41955 50989 57028 70431
B 267660 283141 280060 306452 330126
BE 5068 5742 6 818 8162 9825
C 10032 9491 8972 8588 14410
c1 195 349 395 561 847
CE 6 669 6172 5 806 4515 7133
D 5770 5462 4063 5 094 8618
EKONOMI TAXI 1290 1656 2833 2741 3189
FALLSTUDIE TAXI 1375 1353 2134 2059 2 455
JURIDIK TAXI 1057 1311 2648 2820 1984
LOKFORARE 268 227 478 483 695
TL KARTLASNING 8473 8 455 9 055 5630 4775
TL LAGSTIFTNING 6 740 6323 9757 9133 9203
TL SAKERHET BETEENDE 6 585 6685 10551 10008 7 255
TN OCH TS TAXI 982 1033 1575 1641 1574
TRAKTOR 802 869 686 628 602
YB (PERSON) 5148 4 492 3416 3392 6 701
YK BUSS DEL 1 99 88 123 79 56
YK BUSS DEL 2 84 78 102 61 44
YK GODS DEL 1 1246 1328 1462 1533 1719
YK GODS DEL 2 1098 1167 1231 1 400 1537
YL (GODS) 6 757 6 895 7278 4 805 9786
MUNTLIGT PROV B 2812 3211 3252 2942 2918
TOLKPROV B 2164 1867 1817 1835 2059
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4.2. Alla behorigheter utom B

Korprov 96, BE, CE

Figur 1 visar godkdnnandegraden for korprov 96, BE och CE for totalt antal prov under
2014—2018. Skillnaden i godkdnnandegrad for totalt antal prov jaimfort med
forstagangsprov dr marginell. For behorighet 96 har mén ungefar 11 procentenheter
hogre resultat dn kvinnor i snitt under femarsperioden. For behorighet BE har mén i
snitt 9 procentenheter hogre resultat pa korprovet dn kvinnor under samma period. Man
har i snitt 4 procentenheter hogre resultat dn kvinnor for behorighet CE.

Antalet genomf6rda prov i snitt per ar: 14 177 for korprov 96, 4 203 for korprov BE och
3 030 for korprov CE.

Godkannandegrad korprov 96, BE, CE ar 2014-

2018
90,00 % . - — ~
85,00 %
80,00 %
75,00 %
70,00 %
65,00 %
60,00 %
2014 2015 2016 2017 2018
=@ KOrprov 96 Kdérprov BE Koérprov CE

Figur 1. Godkdnnandegrad kérprov 96, BE, CE totalt antal prov 2014-2018.

Kérprov A, A1, A2

Figur 2 visar godkdnnandegraden for korprov A, A1 och A2 for totalt antal prov under
2014—2018. Skillnaden i godkdannandegrad for totalt antal prov jaimfort med
forstagdngsprov ar marginell, och redovisas darfor inte. For behorigheterna A och A2 har
man hogre hogre resultat dn kvinnor i snitt: 10 procentenheter for behorighet A och 2
procentenheter for behdrighet A2 under femarsperioden. For behorighet A1 ar
resultatskillnaden mellan kvinnor och mén marginell. Av totala antalet prov for de tre
behorigheterna under perioden ar 14 procent gjorda av kvinnor.

Antalet genomforda prov i snitt per ar: 9 931 for kérprov A, 1 099 for kérprov A1 och
2 062 for korprov A2.
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Godkannandegrad korprov A, A1, A2 ar 2014-

2018
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Figur 2. Godkdnnandegrad kérprov A, A1, A2 totalt antal prov ér 2014-2018.

Korprov C, C1, D

Figur 3 visar godkdnnandegraden for korprov C, C1 och D for totalt antal prov under
2014—2018. Skillnaden i godkdnnandegrad for totalt antal prov jamfort med
forstagangsprov dr marginell. For behorigheterna C och D har kvinnor i snitt 2—3
procentenheter hogre resultat an man under perioden, medan mén och kvinnor har
liknande godkdnnandegrad for behorighet Ci.

Antalet genomforda prov i snitt per ar: 5 801 for korprov C, 327 for korprov C1 och 2 984
for kérprov D.

Godkannandegrad korprov C, C1, D ar 2014-2018
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Figur 3. Godkdnnandegrad kérprov C, C1, D totalt antal prov 2014-2018.
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Korprov TAXI

Figur 4 visar godkannandegraden for korprov TAXI for totalt antal prov och for
forstagangsprovtagare under 2014—2018. Notera att bara 6 procent av provtagarna ar
kvinnor. Kvinnor har i snitt 15 procentenheter hogre resultat for totalt antal prov jaimfort
med méan.

Antalet genomf6rda prov i snitt per ar for korprov TAXI ar 9 207.

Godkdannandegrad kérprov TAXI ar 2014-2018
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Figur 4. Godkdnnandegrad kérprov TAXI 2014-2018. Totalt antal prov samt férstagangsprovtagare.

Kunskapsprov AM

Figur 5 visar godkdnnandegraden for kunskapsprov AM for totalt antal prov och for
forstagangsprovtagare under 2014—2018. For kunskapsprov AM ar
forstagdngsprovtagarnas resultat i snitt 7 procentenheter hogre dn for totalt antal prov.
Kvinnor har ett marginellt hogre resultat pa kunskapsprovet for AM dn mén.

Antalet genomforda prov i snitt per ar for kunskapsprov AM ar 51 379.



Godkdannandegrad kunskapsprov AM ar 2014-
2018
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Figur 5. Godkdnnandegrad kunskapsprov AM, totalt antal prov samt férstagdngsprovtagare 2014-2018.

Kunskapsprov BE, CE

Figur 6 visar godkdnnandegraden for kunskapsprov BE och CE for totalt antal prov
under 2014—2018. For kunskapsprov BE ar forstagdngsprovtagarnas resultat 6
procentenheter hogre dn for totalt antal prov. Fér kunskapsprov CE ar motsvarande
siffra 7 procentenheter hogre resultat for forstagdngsprovtagare. Man har i snitt 3
procentenheter hogre resultat dn kvinnor pa kunskapsprovet for BE. For CE ar det ingen
skillnad i godkdnnandegrad mellan kvinnor och méan.

Antalet genomforda prov i snitt per ar: 7 123 for kunskapsprov BE och 6 059 for
kunskapsprov CE.

Godkannandegrad kunskapsprov BE, CE ar 2014-
2018
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Figur 6. Godkdnnandegrad kunskapsprov BE, CE totalt antal prov 2014-2018.
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Kunskapsprov A

Figur 7 visar godkdnnandegraden for kunskapsprov A for totalt antal prov under 2014—
2018. Forstagingsprovtagarnas resultat ar 8 procentenheter hogre an for totalt antal
prov. Kvinnor har i snitt 2 procentenheter hogre resultat pa kunskapsprovet for A dn
maéan under feméarsperioden. Av totalt antal prov har kvinnor genomfort 14 procent av
dessa.

Antalet genomforda prov i snitt per ar for kunskapsprov A ar 15 410.

Godkdannandegrad kunskapsprov A ar 2014-2018
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Figur 7. Godkédnnandegrad kunskaprprov A totalt antal prov 2014-2018.
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Kunskapsprov C, C1, D

Figur 8 visar godkdnnandegraden for kunskapsprov C, C1, och D f6r totalt antal prov
under 2014—2018. Godkinnandegraden vid forstagadngsprov ar hogre for varje
behorighet i snitt, jamfort med for totalt antal prov: 4 procentenheter f6r behdrighet C1,
9 procentenheter for behorighet D och 15 procentenheter for behorighet C. Vid
kunskapsprov for C-behorighet har kvinnor i snitt 8 procentenheter hogre resultat 4n
maéan under feméarsperioden, och for kunskapsprov D har kvinnor 5 procentenheter hogre
resultat dn mén i snitt under samma period. Vid kunskapsprov for C1-behorighet har
main i snitt 5 procentenheter hogre resultat 4n kvinnor under perioden.

Antalet genomforda prov i snitt per ar: 10 299 for kunskapsprov C, 469 for kunskapsprov
C1 och 5 801 for kunskapsprov D.

Godkannandegrad kunskapsprov C, C1, D ar
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Figur 8. Godkdnnandegrad kunskapsprov C, C1, D totalt antal prov 2014-2018.
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Kunskapsprov yrkeskunnande Taxi

Figur g visar godkannandegraden for kunskapsprov taxi ekonomi, fallstudie, juridik samt
tekniska normer och trafiksakerhet (TN och TS) for totalt antal prov under 2014—2018.
Godkéannandegraden vid forstagangsprov var ungefar 6 procentenheter hogre for varje
behorighet i snitt, jamfort med for totalt antal prov. Kvinnor har i snitt ett hogre resultat
an man i tre av de fyra kunskapsproven under 2014—2018: cirka 6 procentenheter hogre
for ekonomibehorigheten, cirka 2 procentenheter hogre for fallstudie och cirka 4
procentenheter hogre for juridik. Méan har i snitt 3 procentenheter hogre resultat for
behorigheten tekniska normer och trafiksikerhet 4n kvinnor under femérsperioden.

Antalet genomforda prov i snitt per ar: 2 342 for kunskapsprov ekonomi taxi, 1 875 for
kunskapsprov fallstudie taxi, 1 964 for kunskapsprov juridik taxi och 1 361 for
kunskapsprov TN och TS taxi.

Godkannandegrad kunskapsprov TAXI ekonomi,
fallstudie, juridik, tekniska normer och
trafiksakerhet ar 2014-2018

90,00 %

80,00 %

70,00 %

60,00 %

50,00 %

40,00 %

30,00 %

20,00 % I
Kunskapsprov Kunskapsprov Kunskapsprov Kunskapsprov TN
Ekonomi Taxi Fallstudie Taxi Juridik Taxi och TS Taxi

2014 w2015 w2016 w2017 m2018

Figur 9. Godkdnnandegrad kunskapsprov TAXI ekonomi, fallstudie, juridik, tekniska normer och
trafiksdkerhet totalt antal prov 2014-2018.
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Kunskapsprov Taxiférarlegitimation

Figur 10 visar godkdnnandegraden for kunskapsprov taxiférarlegitimation kartlasning,
lagstiftning samt sikerhet och beteende for totalt antal prov under 2014—2018.
Godkéannandegraden vid forstagidngsprov var 8 procentenheter hogre for varje
behorighet i snitt, jamfort med for totalt antal prov. Kvinnor har i snitt ett hogre resultat
an man i alla de tre kunskapsproven under femarsperioden: cirka 7 procentenheter hogre
for kartlasning, cirka 5 procentenheter hogre for lagstiftning och hela 22 procentenheter
hogre for sdkerhet och beteende. Av det totala antalet prov ar 6 procent genomforda av
kvinnor.

Antalet genomforda prov i snitt per ar: 7 278 for kunskapsprov TL kartlasning, 8 231 for
kunskapsprov TL lagstiftning och 8 217 for kunskapsprov TL sikerhet och beteende.

Godkannandegrad kunskapsprov
taxiforarlegitimation kartlasning, lagstiftning,
sakerhet och beteende ar 2014-2018
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Figur 10. Godkédnnandegrad kunskapsprov taxiférarlegitimation kartldsning, lagstiftning, séikerhet och
beteende totalt antal prov 2014-2018.
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Kunskapsprov Lokférare, Traktor, YB (person), YL (gods)

Figur 11 visar godkdnnandegraden for kunskapsprov lokforare, traktor, YB (person) samt
YL (gods) for totalt antal prov under 2014—2018. Godkinnandegraden vid
forstagangsprov var 14 procentenheter higre for varje behorighet i snitt, jamfort med for
totalt antal prov. Kvinnor har i snitt ett hogre resultat &n méan i tre av fyra kunskapsprov
under femarsperioden: 7 procentenheter for YB (person) och 2 procentenheter for
traktor och YL (gods). For lokforarbehorighet har mén i snitt 2 procentenheter hogre
resultat dn kvinnor under perioden.

Antalet genomforda prov i snitt per ar: 430 for kunskapsprov lokforare, 717 for
kunskapsprov traktor, 4 630 for kunskapsprov YB (person) och 7 104 for kunskapsprov
YL (gods).

Godkannandegrad kunskapsprov lokforare,
traktor, YB (person), YL (gods) ar 2014-2018
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Figur 11. Godkdnnandegrad kunskapsprov lokférare, traktor, YB (person), YL (gods) totalt antal prov 2014—
2018.
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Kunskapsprov YK Buss del 1 och del 2, YK Gods del 1 och del 2

Figur 12 visar godkdnnandegraden for kunskapsprov YK Buss del 1, YK Buss del 2, YK
Gods del 1 samt YK Gods del 2 for totalt antal prov under 2014—2018.
Godkéannandegraden vid forstagdngsprov var 2 procentenheter hogre for varje
behorighet i snitt, jamfort med for totalt antal prov. Resultaten mellan kvinnor och mén
skiljer sig ndgon procentenhet &t; mén har i snitt 4 procentenheter battre resultat under
feméarsperioden for YK buss del 1 och YK Gods del 1, samt 1 procentenhet hogre resultat
for YK Gods del 2. Kvinnor har 3 procentenheter hogre resultat &n mian under samma
period for YK Buss del 2.

Antalet genomforda prov i snitt per ar: 89 for kunskapsprov YK buss del 1, 74 for
kunskapsprov YK buss del 2, 1 458 for kunskapsprov YK gods del 1 och 1 287 for
kunskapsprov YK gods del 2.

Godkannandegrad kunskapsprov YK Buss del 1,
YK Buss del 2, YK Gods del 1, YK Gods del 2 ar
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Figur 12. Godkdnnandegrad kunskapsprov YK Buss del 1, YK Buss del 2, YK Gods del 1, YK Gods del 2 totalt
antal prov 2014-2018.
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4.3. Behorighet B

Kdrprov totalt antal prov

Tabell 2 visar godkdnnandegraden for kdrprov behorighet B for totalt antal prov under
perioden 2014—2018 i procent.

Tabell 2. Godkdnnandegrad kérprov B totalt antal prov 2014-2018 i procent.

2014 2015 2016 2017 2018 TOTALT

KORPROV B 52,2 49,8 47,8 46,9 46,0 48,4
KVINNA 53,1 51,2 49,3 48,9 48,4 50,1
MAN \ 51,4 48,6 46,6 45,4 44,4 47,1

Figur 13 visar godkdnnandegraden for korprov behorighet B for totalt antal prov mellan
2014 och 2018, uppdelat efter kon och dldersgrupper.
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Figur 13. Godkdnnandegrad kérprov B totalt antal prov kéns- och Gldersindelning 2014-2018.
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Korprov forstagangsprov
Tabell 3 visar godkdnnandegraden for kdrprov behorighet B for forstagangsprovtagare
under perioden 2014—2018 i procent.

Tabell 3. Godkdnnandegrad kérprov B férstagdngsprovtagare dr 2014-2018 i procent.

2014 2015 2016 2017 2018 TOTALT

KORPROV B 59,0 56,8 55,2 54,2 54,0 55,8
KVINNA 59,2 57,7 56,4 56,1 55,3 56,9
MAN 58,9 56,2 54,3 52,7 52,9 54,9

Figur 14 visar godkdnnandegraden for korprov behorighet B for forstagéngsprovtagare
mellan 2014 och 2018, uppdelat efter kon och &ldersgrupper.
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Figur 14. Godkdnnandegrad kérprov B férstagdngsprovtagare kéns- och dldersindelning 2014-2018.

25



Kdrprov olika anmalningssatt — privatanmald/trafikskoleanmald

Figur 15 visar godkdnnandegraden for korprov behorighet B for anmalningssitten
privatanmdald och trafikskoleanmdld mellan 2014 och 2018.

Godkannandegrad korprov B privatanmald/
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Figur 15. Godkdnnandegrad kérprov B privatanmdld/trafikskoleanmdld 2014-2018.

Kunskapsprov totalt antal prov

Tabell 4 visar godkdannandegraden fér kunskapsprov behorighet B for totalt antal prov
under perioden 2014—2018 i procent.

Tabell 4. Godkdnnandegrad kunskapsprov B totalt antal prov 2014-2018 i procent.

2014 2015 2016 2017 2018 TOTALT

KUNSKAPSPROVB | 49,7 47,7 484 452 435 46,7
KVINNA 53,7 51,3 522 498 49,1 51,2
MAN 467 450 456 422 39,9 43,6
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Figur 16 visar godkdnnandegraden for kunskapsprov behorighet B for totalt antal prov
mellan 2014 och 2018, uppdelat efter kon och &ldersgrupper.
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Figur 16. Godkdnnandegrad kunskapsprov B totalt antal prov kéns- och dldersindelning 2014-2018.
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Kunskapsprov forstagangsprov

Tabell 5 visar godkédnnandegraden for kunskapsprov behorighet B for forstagangsprov
under perioden 2014—2018 i procent.

Tabell 5. Godkdnnandegrad kunskapsprov B forstagdngsprovtagare 2014-2018 i procent.

2014 2015 2016 2017 2018 TOTALT

KUNSKAPSPROV B 64,1 61,7 62,7 59,8 61,4 61,9
KVINNA 68,0 651 66,7 64,7 65,4 66,0
MAN \ 60,7 58,9 59,5 55,9 58,1 58,6

Figur 17 visar godkinnandegraden for kunskapsprov behorighet B for totalt antal prov
mellan 2014 och 2018, uppdelat efter kon och &ldersgrupper.
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Figur 17. Godkdnnandegrad kunskapsprov B férstagdangsprovtagare kéns- och dldersindelning 2014-2018.
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Kunskapsprov olika anmalningssatt — privatanmald/trafikskoleanmald

Figur 18 visar godkdnnandegraden for kunskapsprov behorighet B for anmélningssatten
privatanmdald och trafikskoleanmdld mellan 2014 och 2018.
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Figur 18. Godkdnnandegrad kunskapsprov B privatanmdild/trafikskoleanmdld 2014-2018.

Kunskapsprov muntligt

Figur 19 visar godkdnnandegraden for muntligt kunskapsprov for totalt antal prov under
2014—2018. Forstagdngsprovtagarnas resultat dr 8 procentenheter hogre an for totalt
antal prov i snitt. Kvinnor och mén har i snitt samma resultat p4 det munliga
kunskapsprovet under feméarsperioden.

Antalet genomf6rda prov i snitt per ar for muntligt kunskapsprov B ar 2 944.
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Figur 19. Godkdnnandegrad kunskapsprov muntligt totalt antal prov 2014-2018.
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Kunskapsprov tolk

Figur 20 visar godkdnnandegraden for tolkade kunskapsprov for totalt antal prov under
2014—2018. Forstagingsprovtagarnas resultat ar 3 procentenheter hogre an for totalt
antal prov under perioden. Kvinnor har i snitt 5 procentenheter hégre resultat pa det
tolkade kunskapsprovet dn min under femarsperioden.

Antalet genomf6rda prov i snitt per ar for kunskapsprov tolk B ar 1 827.

Godkannandegrad tolkade kunskapsprov 2014-
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Figur 20. Godkédnnandegrad tolkade kunskapsprov totalt antal prov 2014-2018.

Kunskapsprov godkadnnandegrad olika sprak totalt antal prov

Tabell 6 visar godkdnnandegraden for kunskapsprov behérighet B for totalt antal prov pa
olika sprék under perioden 2014—2018 i procent. Det dr de 13 spriken med det storsta
antalet prov under perioden. Det ar enbart skriftligt 6versatta sprak som finns med i
resultatet, alltsd inte tolkprov.

Tabell 6. Godkdnnandegrad kunskapsprov B skriftligt 6versatta sprdk totalt antal prov 2014-2018 i procent.

2014 2015 2016 2017 2018

ALBANSKA 27 26 27 24 21
ARABISKA 32 37 36 33 31
BOSNISKA 32 37 26 28 31
ENGELSKA 41 39 37 33 32
FRANSKA 17 20 20 10 14
PERSISKA 28 27 28 24 23
RYSKA 36 36 35 32 35
SOMALISKA 19 23 31 21 5
SORANI 25 25 23 21 15
SPANSKA 19 23 23 19 17
SVENSKA 54 53 55 54 53
THAILANDSKA 19 24 17 14 13
TURKISKA 29 27 22 19 18
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Kunskapsprov godkannandegrad olika sprak férstagangsprov

Tabell 7 visar godkdnnandegraden for kunskapsprov behorighet B for
forstagangsprovtagare pé olika sprak under perioden 2014—2018 i procent. Samma 13
sprak som i tabell 6 finns med har.

Tabell 7. Godkdnnandegrad kunskapsprov B skriftligt 6versatta sprdk forstagdngsprovtagare 2014-2018 i
procent.

2014 2015 2016 2017 2018

ALBANSKA 32 31 31 26 24
ARABISKA 34 39 40 34 35
BOSNISKA 41 45 34 34 37
ENGELSKA 46 46 43 41 47
FRANSKA 21 14 12 5 11
PERSISKA 27 27 31 22 26
RYSKA 38 41 41 36 45
SOMALISKA 14 17 31 18 4
SORANI 25 30 22 19 16
SPANSKA 17 22 24 19 17
SVENSKA 68 67 69 68 69
THAILANDSKA 18 25 18 11 18
TURKISKA 30 28 22 18 19

Redovisade sprak med totalt antal genomférda kunskapsprov

Tabell 8 visar totalt antal genomf6rda kunskapsprov per sprék for de 13 sprak som har
det storsta antalet genomforda prov.

Tabell 8. Antal genomférda kunskapsprov fér de 13 sprak med det stérsta antalet prov 2014-2018.

2014 2015 2016 2017 2018

TOTALT 265283 280736 277728 304571 327726
ALBANSKA 1330 1549 1554 1652 2259
ARABISKA 22800 31444 39630 61210 68706
BOSNISKA 694 652 903 964 1015
ENGELSKA 8760 11839 11622 12800 15441
FRANSKA 180 191 334 325 682
PERSISKA 6725 7736 8260 8483 11950
RYSKA 1182 1031 1146 1259 1429
SOMALISKA 1209 3796 5516 6 999 5551
SORANI 1981 2108 1706 1847 3318
SPANSKA 1639 1460 1545 1572 1879
SVENSKA 213488 212478 198353 199904 206877
THAILANDSKA 2 366 3641 3 808 4172 4563
TURKISKA 2929 2811 3351 3384 4 056
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Redovisade sprak med totalt antal genomférda kunskapsprov kénsuppdelat

Tabell g visar totalt antal genomforda kunskapsprov per sprak och for de 7 sprak som har
det storsta antalet genomforda prov.

Tabell 9. Antal genomférda kunskapsprov B for de 7 spraken med det stérsta antalet prov 2014-2018 med
kénsindelning.

2014 2015 2016 2017 2018

ARABISKA 22800 31444 39630 61210 68706
KVINNA 5754 6 850 8139 11963 14881
MAN 17046 24594 31491 49247 53825

ENGELSKA 8760 11839 11622 12800 15441
KVINNA 1939 2819 2748 3361 4 004
MAN 6821 9020 8874 9439 11437

PERSISKA 6725 7736 8 260 8483 11950
KVINNA 1498 1915 2051 2419 2758
MAN 5227 5821 6 209 6 064 9192

SOMALISKA 1209 3796 5516 6999 5551
KVINNA 111 434 952 1298 1 005
MAN 1098 3362 4564 5701 4 546

SVENSKA 213488 212478 198353 199904 206 877
KVINNA 101043 101376 95135 96044 98 366
MAN 112445 111102 103218 103860 108511

THAILANDSKA 2 366 3641 3808 4172 4563
KVINNA 2073 3099 3457 3709 3953
MAN 293 542 351 463 610

TURKISKA 2929 2811 3351 3384 4 056
KVINNA 556 594 878 839 1076
MAN 2373 2217 2473 2545 2980
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5 Diskussion

Syftet med rapporten var att visa trender och analysera resultat av statistik for olika prov
inom Trafikverket Forarprov. Eftersom rapporten innehéller resultat frin de senaste fem
aren ar det den tidsperioden diskussionen sker kring. Fokus har legat pa att visa resultat
for olika behérigheter, och det géller bade korprov och kunskapsprov. Provresultat for
personbil, alltsd behorighet B, har fatt extra mycket utrymme i arbetet.

Det finns en negativ trend for utvecklingen av godkdnnandegraden for de flesta
behorigheter under perioden. Det géller for alla behandlade behérigheter i rapporten
forutom korprov 96 och BE samt kunskapsprov Ci, taxiférarlegitimation kartlasning och
yrkeskunnande buss del 2. For dessa behorigheter har utvecklingen antingen varit
neutral eller positiv.

Den negativa utvecklingen av godkdnnandegraden, det vill siga att farre av de
genomforda proven blir godkinda, beror delvis pé att det gors fler prov dn tidigare. For
forstagangsprovtagare ar godkdnnandegraden generellt hogre an for det totala antalet
prov gjorda for de olika behorigheterna. De manga omproven péaverkar alltsa den totala
godkinnandegraden negativt.

I rapporten “Samma prov — andra provtagare” star foljande: ’Om man viktar resultaten
for att aterspegla den fordelning mellan grupper som radde 1998 eller 2010 kan man
konstatera att om provtagargruppen aven fortsattningsvis haft ssmma sammanséttning
skulle andelen godkdnda formodligen inte ha minskat i samma utstrackning.” Det
innebar alltsd att dven provtagargruppens forandring kan vara en del i forklaringen till de
sjunkande godkdnnandegraderna. I rapporten jamfordes 1998 och 2010 ars
provtagargrupper med varandra.

I denna utvirdering, daremot, finns utvecklingen i godkdnnandegrad med for aren
2014—2018, vilket inte 4r samma tidsspann, men man kan kanske gissa att utvecklingen
fungerat pa samma sitt under de dren som rapporten behandlar.

Yngre personer som anmalt sig till prov, och personer som anmaélt sig via en trafikskola,
har generellt hogre godkdannandegrad an dldre personer och personer som anmalt sig
privat utan att anmaélan gjorts genom en trafikskola. Liknande resultat visades i
rapporten “Samma prov — andra provtagare” som gjordes under 2017 och behandlar data
fran 1998 till och med 2017. Om man tittar pa resultatet for behorighet B, ar trenden med
hogre godkdnnandegrad for yngre personer valdigt tydlig.

En annan trend som man kan se, speciellt f6r behorighet B, dr att kvinnors
godkinnandegrad ar hogre dn mins. Bade for korprov och kunskapsprov (totalt antal
prov och forstagéngsprovtagare) sa ser ordningen ut s& hér nar det giller hogst
godkannandegrad: 1) kvinnor 18—24 ar, 2) méan 18—24 ar, 3) kvinnor 25—-35 ar och 4)
man 25—35 ar. Nar man kommer hogre upp an 35 ar for provtagare foljer
godkinnandegraden inte lingre samma ordning.

Tidigare beskrevs hur godkdnnandegraden sjunkit under femérsperioden. Det géller inte
for alla prov eller alla provtagare. Om man tittar pa forstagdngsprovtagare kunskapsprov
B kvinnor 18—25 ar, ligger godkdnnandegraden pa en hog stabil niva pa 6ver 70 procent i
snitt. Dar syns alltsd inte trenden med vikande godkinnandegrader de senaste fem &ren.

16 Samma prov — andra provtagare. Susanne Alger och Hanna EkI6f. Umed: Umea3 universitet,
2017.
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Om man bortser fran B-behorigheten och tittar pa 6vriga behorigheter som behandlas i
rapporten, kan man se en trend dar man har ett hogre resultat pa de flesta korproven,
medan kvinnor har ett hogre resultat pa de flesta kunskapsproven. Ett exempel ar
motorcykel behorighet A ddr mén i snitt har 10 procentenheter hogre resultat 4n kvinnor
pa korprovet, medan kvinnor i snitt har 2 procentenheter hogre resultat 4n min pa
kunskapsprovet under samma period. En utredning fran VTI visar att det finns en
orittvisa i korprovet for motorcykel som ger fordelar for man. Den tydligaste skillnaden i
provresultat ar att kvinnor klarar manévreringens lagfartsdel betydligt simre. En
forklaring kan vara kvinnors kortare kroppslangd och lagre kroppsvikt. Detta blir en
nackdel for kvinnor, eftersom det kan vara avgorande for ldgfartsdelen att man nar ner
till marken stadigt och nar fram till styret vid fullt styrutslag. Den hér formégan har inte
lika stor betydelse niar man kommit upp i hogre fart, vilket ger utslag i att kvinnor klarar
bromsprovet och hogfartsdelen lika bra eller battre dn mén. Forutsattningarna ar alltsa
sdmre for kortvixta personer, eftersom det inte finns tillgang till tillrackligt laga
motorcyklar vid provet. Det hir gor att kvinnor, som oftare ar kortare dn mén, drabbas
hérdare. Vissa trafikskolor har skaffat 1agre motorcyklar eller motorcyklar dir sadeln kan
justeras, men detta ar fortfarande ett problem.”

Trafikskoleanmailda prov for B-behorighet har en godkénnandegrad pa ungefir 70
procent for bade korprov och kunskapsprov. Motsvarande siffra for privatanmailda ar
ungefir 35 procent. Det dr 4nd& svart att forlita sig helt pa de har siffrorna, eftersom
manga personer gor sin utbildning bade hos en trafikskola och privat. Det ar svart att
veta i vilken grad de har anvint den ena eller den andra varianten.

For genomforda kunskapsprov for B-behorighet har antalet 6kat under femérsperioden
nar det giller prov genomforda pé albanska, arabiska, bosniska, engelska, franska,
persiska, ryska, somaliska, sorani, spanska, thailindska och turkiska. For prov
genomforda pa svenska har antalet ddremot inte 6kat. Antalet korprov for B-behorighet
har ocksé 6kat dramatiskt under 2014—2018. Prov som genomfors pé andra sprak
genomfors i storre utstrackning av dldre provtagare som anmalts privat — faktorer som ar
kopplade till en lagre godkdnnandegrad. Det dr en av forklaringarna till det 6kade antalet
prov under perioden.8

Kunskapsprov B genomforda pé svenska har en neutral trend i godkdnnandegrad de
senaste fem dren, bade for totalt antal genomf6rda prov och for forstagangsprovtagare.
Prov genomforda pa de 12 andra sprak som behandlas i rapporten har en negativ trend
nar det giller godkdnnandegraden, bade for totalt antal gjorda prov och for
forstagangsprovtagare. En 16sning pa problemet skulle kanske kunna vara att ta fram
mer utbildningsmaterial for korkort pa andra sprak dn svenska och engelska. I dag siljer
STR teoribocker pa arabiska och tva sprak till. Det dr material som de inte sjélva har
skrivit utan formedlar vidare fran en forfattare. I rapporten "Samma prov — andra
provtagare” uppges de bidragande orsakerna till lagre godkdnnandegrad vid
kunskapsprov gjorda pa andra sprak dn svenska vara dels brist pa utbildningsmaterial pa
det egna spréket, dels handledare som inte har nigon storre erfarenhet av det svenska
forarprovet.19

17 Méins och kvinnors méjligheter att genomféra férarprov fér kérkort med godként resultat.
Sonja Forward och Nils Petter Gregersen. Linkdping: VTI, Statens vag- och
transportforskningsinstitut, 2016.

18 Samma prov — andra provtagare. Susanne Alger och Hanna Ekl6f. Umed: Umead universitet,
2017.

1% Samma prov — andra provtagare. Susanne Alger och Hanna EkI6f. Umed: Umea3 universitet,
2017.
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6 Fortsatt arbete

I framtiden skulle man kunna ta ut statistik och analysera godkdnnandegrad for olika
delmoment i bade korprov och kunskapsprov. Statistikverktyget kommer att utvecklas
och forhoppningsvis gora detta mojligt pa ett lattillgangligt satt framéver.

En arlig rapport av denna rapports karaktir skulle kunna gora det mojligt att se hur
trender dndras 6ver tid, for att hjélpa till att hoja kunskapen om hur alla aktorer
tillsammans kan hoja godkdnnandegraden vid forarprov.
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Bilaga 1 — Korkortsbehorighet for siarskilda fordonstyper. Killa: Korkortslag (1998:488),
Sveriges riksdag http://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-

forfattningssamling/korkortslag-19908488 sfs-1998-488 hamtad 2018-12-10

Korkortsbehorighet for sarskilda fordonstyper

5§ Korkortsbehorighet enligt 1 § anges i korkort med foljande
beteckningar.

Beteckning Korkortsbehorighet

AM

Al

A2

BE

C1

C1E

CE

D1

moped klass |
latt tva- eller trehjulig motorcykel

1. tvahjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst 35 kilowatt och
ett forhallande mellan nettoeffekt och tjanstevikt som inte overstiger 0,2
kilowatt/kilogram och som, om fordonets originalutférande har dndrats,
har sitt ursprung i ett fordon med hogst den dubbla effekten.

2. latt trehjulig motorcykel

tva- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt och férhallande
mellan nettoeffekt och tjanstevikt.

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och latt lastbil samt enbart ett
latt slapfordon som ar kopplat till en sadan bil.

2. trehjulig motorcykel
3. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behorighet B och ett eller flera slapfordon som ar
kopplade till en sadan bil, om slapfordonens sammanlagda totalvikt inte
overstiger 3,5 ton.

tung lastbil med totalvikt av hdgst 7,5 ton och personbil med totalvikt
over 3,5 men inte 7,5 ton samt enbart ett Iatt slapfordon som ar kopplat
till en sadan bil.

bil som omfattas av behorighet C1 eller B och ett eller flera slapfordon
som ar kopplade till en sadan bil om bilens och slapfordonens
sammanlagda totalvikt inte dverstiger 12 ton.

tung lastbil och personbil med totalvikt 6ver 3,5 ton samt enbart ett latt
slapfordon som &r kopplat till en sadan bil.

bil som omfattas av behdrighet C samt ett eller flera slapfordon, oavsett
vikt, som ar kopplade till en sadan bil.

buss som ar konstruerad och tillverkad for att ta hogst 16 passagerare
utéver foraren och vars langd inte 6verskrider atta meter samt enbart ett
latt slapfordon som ar kopplat till en sadan buss.
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D1E buss som omfattas av behorighet D1 samt ett eller flera slapfordon,
oavsett vikt, som ar kopplade till en sadan buss.

D buss som ar konstruerad och tillverkad for att ta fler 4n atta passagerare
utover foraren samt enbart ett latt slapfordon som ar kopplat till en
sadan buss.

DE buss som omfattas av behérighet D samt ett eller flera slapfordon,
oavsett vikt, som ar kopplade till en sadan buss.

Lag (2017:272).

37



Trafikverket, 78189 Borlange. Besoksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 010-123 50 00.
trafikverket.se






